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VAN DEREDACTIE

Beste lezes

De TourdeFrans, editie 2022 komt in zicht. Over 14 da-
gen hangen we met 9 toestellen boven moeder aarde
op weg naar mooie bestemmingen.

Ik heb er in ieder geval veel zin in om na 2 jaar droog te hebben gestaan, samen met
25 clubgenoten een week op pad te gaan.

De gebruikelijke voorbereiding zoals het plannen van routes, het vinden van hotels,
lunch- en dineradressen verzamelen, heel belangrijkwaar vinden we peut, isvoort-
aanroutine. Dit keer waren het welke toestellen wel of niet (op tijd) beschikbaar zou-
den zijn de hobbels.

De GVB zat op een nieuwe notor en nieuwe prop te wachten, in de fuselage van de
RLB moest een onderdeel vervangen worden, de clubtoestellen moesten goedgemo-
nitord worden zodat er voldoende uren op zouden zitten en niet minder belangrijk
wie mag er op welk toestel vliegen.

Het is allemaal op tijd opgelost.

We hebben voldoende vliegtuigen, voldoende piloten, dat gaat zeker weer een mooi
tripje worden.

Over tripjes gesproken, afgelopen maand hebben Mattees en Cees een rondje Dene-
marken gemaakt, Hans met zijn schoonzoon een rondje Zweden, Alex en Peter een
tripje naar Tsjechié,de USN-vliegers hebben een rondje Frankrijk/Spanje gemaakt. En
niet te vergeten de reis van Andre&Jacky naar IJslandEr zullen er nog wel meer ge-
maakt zijn, maar die staan even niet op de radar.

Het leuke van deze tochten is, dat het andere vliegers weer inspireert om op pad te
gaan.

We horen de laatste tijd alleen heel weinig over toertochten naar de UK, terwijl het
toch een van de mooiste landen is om te vliegen. Zo veel mooie velden, zoveel nos-
talgie, een uitstekende verkeersleiding, geenRT-problemen, alleen het weer is vaak
een issue.

Mi sschien voor de volgende Touring Flyer we
ven water halen.

Zoals gezegd, we gaan eerst een week genieten van de TourdeFrans naar Corsica,
daarna praten we verder.

A bient6t.

Veel leespleziermet het juninummer en we zien jullie bijdrage(n) voor het volgende
nummer met belangstelling tegemoet.

Het volgende nummer verschijnt medio juli en je kunt je artikelen zoals gewoonlijk
kwijt bij de redactie (peterz@vliegclubseppe.nl)
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VAN DE VOORZITTER

Deze keer eeoardivanhedd geschr eve\g
prachtige bestemming met een overweldigende prachtige natuur.

Echt een aanrader om eens te bezoeken. Maakt niet uit hoe je de fota® maakt, ze zijn
vanzelf al fantastisch. Natuurlijk bereikte mij hier ook het trie ste nieuws van het toe-
stel (ik weiger het vliegtuig -je te noemen) dat ergens in het havengebied van Rotter-
dam is neergestort. De berging loopt nog en ik hoop dat heel snel de lichamen ge-
borgen worden en dat er meer duidelijkheid komt. Tot nu toe is het toc h een heel
vreemd verhaal. Vanuit noord Duitsland op weg naar een veld onder Parijs, alleen
contact gehad met Eelde, slecht weer in het zuidwesten met heel veel regen. Enfin het
drukt ons maar weer eens met de neus op het feit dat onze hobby niet vrijblijv end is.
Het is en blijft serious business. Waren het VFRvliegers in dit slechte weer? Het type
toestel ken ik maar alte goed,o md at wi j z e Vijff jaazlan@ gevioye@ Reb-1
ben. Niet heel stabiel, vraagt om continu aandacht. leder jaar gebeurt het weer een
aantal keren dat in slecht weer toestellen op een VFRvlucht in IMC terecht komen.
Onverwachts, geen goede voorbereiding, zelfoverschatting, geen idee maar het ge-
beurt. Natuurlijk weet ik niet of er in dit geval ook sprake van was, mogelijk was er

een heel andere oorzaak, de toekomst zal het leren. Eén ding weet ik wel heel zeker
en dat is dat zelfoverschatting altijd op de loer licht. Het zicht wordt minder, stukje
doorduwen, nog meer wolkenflarden, ik houd hem wel op koers, wat turbulentie en

het is zo gebeurd. Er is maar een goede zekere weg voor een VFR/lieger, rustig die
180 graden maken, zoals geleerd en terug naar waar je vandaan kwam. En geloof me,
ook IFR-vliegers hebben hun handen vol om een toestel zonder autopilot in IMC en
wat turbulentie op koers en hoogte te houden. Oefenen, oefenen.

Gelukkig lijkt het nodige goede weer zich weer aan te dienen. Laten we er deze zo-
mer, na alle beperkingen van de afgelopen 2 jaar, extra van genieten. Mooie tochten
toegewenst, vl Dmetigdde 80 ¢gradegn. enneé.

André Oremus
Voorzitter
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EXCURSIE SOESTERBERG MUSEUM

10 juni stond op de kalender als de datum voor een clubexcursie naar het Natio-
naal Militaire Museum op de voormalige vliegbasis Soesterberg.

Het bezoek was best een succes; het hoofddoel, de tentoonstelling over de F16,
liep wat anders dan gepland.

Het bezoek

Met haast militaire discipline meldden zich die vrijdag de 10 © alle 20 deelnemers hij
de ingang om hun entreekaartje in ontvangst te ne men. Niemand te laat. Klasse!

Na het bekende bakkie koffie stonden 2 gidsen (voormalige beroepsmilitairen) klaar
om ons in twee groepjes rond te leiden door het immense museum (350x200m bin-
nen oppervlakte).

De 1,5 uur durende rondleiding bracht vele onbe kende wetenswaardigheden over de
lucht- en landmacht en de marine

aan het I icht. Pracht
originele vliegtuigen kregen we te
zien.

Ter afsluiting maakten we een
groepsfoto bij de F16, want daar wa-
ren we ten slotte voor gekomen.
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Wat bleek nu achteraf. Ons bezoek wasspeciaalgepland in juni, omdat er vanaf die
maand een bijzondere expositie met rondleidingen over de F16 gehouden zou wor-
den.

Binnen onze Vliegclub was daar best veel interesse voor.

Eén ding was de evenementenafdeling van het museum vergeten door te geven, dat
de expositie met minimaal 1 maand was uitgesteld, om welke redenen dan ook.

Dit tegenvallertje hebben we voor lief genomen en hebben we toch kunnen genieten
van al het andere moois wat erbinnen en buiten te zien was.

E n & e hebben weer een volle dag kunnen kletsen over vliegen en vliegtuigen. Ge-
zellig toch.

Evenementencommissie
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PRIMEN EN 4 KEEROORNIX

Wat in het vat zit verzuurt niet, dat is ook echt zo

De voor het halen van mijn brevet beloofde tocht met de De Havilland
Tigermoth D -EPKS uit 1940 vond plaats op zaterdag 21 mei. Op een zaterdag
die begon met toch nog wat lagere bewolking en 10 knopen wind (maar aardig
op de baan) , werd de oude dame geins pecteerd en uit de hangar gereden.

Techniek

Bijzonder om zodn volledig mechanisch toest
helemaal in het zicht, zowel binnen als buiten het toestel. Aan de zijkant van het toe-

stel is de zichtbare venturibuis bevestigd voor de slipmeter en wat ik persoonlijk een

prachtig instrument vind, de snelheidsmeter op een van de struts. Eigenlijk niets meer

dan een blaadje van metaal, bevestigd op een veer en als het toestel vliegt, blaast de

wind tegen het metaal, de veer wordt door de weerstand ingedrukt en de snelheid

wordt aangegeven in mijlen; hoe simpel kan het leven zijn. Onder het toestel hangt

de RAT; de Ram Air Turbie. Zodra deze wordt aangeblazen door de wind wekt hij

stroom op voor de communicatie. Windmolentechniek avant la lettre dus.

Na de duidelijke uitleg en i nstdaswaathije van F
voor al de dondts meer Owenhebtigdloraonginte pakkan. d an d
Frank keek eens sceptisch naar de kleding die ik dacht aan te trekken; je zagn den-

ken: o6die heeft echt geen idee hoe koud het
dicht jack bij een van dgheidsgprdeds@rsnaeehvetiee p a k t
heidsbriefing wat te doen met de gordel als we met het toestel onverhoopt onderste-

boven zouden belanden, was het tijd voor de startprocedure.

De start

Dat vond ik in eerste instantie toch een beetje griezelig. Deze Tiger heeft geen start-

motor en wordt met het handje gestart. Mijn taak was het bijzetten van de 2 © mag-

neto als de motor aansloeg, de stick vooral goed getrokken houden (anders komt de

staart omhoog en kiept @ toestel naar voren als je pech hebt) en het belangrijkst; di-

rect de magneto 6s op off als het voor mijn
Frank of met de propeller.

De motor sloeg direct aan en liep als een zonnetje. We startten op het gras en zodra

het toestel zich losvloog, was ik de startprocedure vergeten.

De tocht

Wat een geweldige ervaring! De filter van de cockpit waar je normaliter in zit is weg

en de beleving van je omgeving is veel intensiever. Met gezwinde spoed, 80 kts met
tegenwind, togen wij naar Midden-Zeeland, waar Frank van planwaswmt t &gds t e
maken en uiteraard even een bakje koffie. Ik heb het uit mijn hoofd gelaten om on-

derweg veelvuldig met mijn mobiel fotods of
koude van de wind moet je niet onderschatten.
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De t&g was boterzachtendelanding was een prachtige driepur
hoewel een driepunter een wat negatieve klank kan hebben voor vliegers, is in tail-
daggerland het beheersen van een mooie driepunter juist iets positiefs.

De terugweg

De startprocedure opneMZ weenr do nadle rweetg Okgreeweog |
heid om zelf te ervaren hoe de Tiger Moth vliegt. Je moet echt gecodérdineerd vlie-

gen, met stick en vooral in combi met je vo
leek het in eerste instantie wel of het toestel een eigen leven leidde. Basic flying, dat

is wat je leert op deze Tiger Moth!

Bij Seppe aangekomen nam de meester zelf de stick over en na een slippende nade-

ring, overigens de enige keer dat ik zicht had op de runway, met daarna weer een

mooie landing, zat de tocht erop.

4 keer voor nix

Om nog even terug te komen op 64 keer voor
tocht, maar op het aantal keren dat de propeller voor de start met de hand wordt ge-
draaid om iedere cilinder met:theotlesetgsaickime ngs e
de buik en hopen dat ze het doet é. .

Frank; bedankt voor de mooie ervaring!

Grtz, JacquelineTinga

Havilland DH.82a Tiger Moth D-EPKS 1940

De voormalige RAFRtrainer werd in 2021 aangekocht door de eigenarengroep van de
G-AJHS en is hiermee de derde
Tiger Moth in het Vliegend Mu-
seum.

Het is een tweezits primair trai-
ner vliegtuig. Aangedreven door
een 130 pk (97 kW) de Havilland
Gipsy Major zuigermotor.

Het tweedekker ontwerp van de
Tiger Moth maakt hem sterk en
hij is volledig aerobatic. De Tiger
Moth is in verschillende versies
gebouwd tussen 1931 en 1945
en is gebruikt door de lucht-
machten van veel landen over de
gehele wereld.
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PROJECT SPOTTERSPLEK

Na alle vertragingen als gevolg van Corona lockdowns in de afgelopen 1,5 jaar, gaat
dan nu echt het Project Spottersplek van start.

Inmiddels is al een betonnen wand en een tribuneachtige zitgelegenheid geplaatst in
het publieke gedeelte langs het veld op zuid. In een werkruimte in de terminal gaan
ze het mozaieken van dez constructie voorbereiden. Daar zijn handjes voor nodig.
De wand wordt aan beide zijden bezet met gekleurde tegeltjes van 2x2 cm. Maar
liefst 72.000 tegeltjes in ca. 30 kleuren moeten hun juiste plekje weten te vinden.

Dat doen ze met vrijwilligers, uit onze eigen airport gemeenschap, vrijwilligers uit het
dorp, vanuit enkele clubs die we als airport wel eens ondersteunen en nu letterlijk
vragen een steentje bij te dragen. Een heus Social Project, waarmee we de verblijfplek
voor dagrecreanten een face-lift geven. En vergeet niet, de mensen die daar staan te
genieten van het vliegen, zijn onze (en dus jullie) grootste supporters. Tijd om een
keer wat terug te doen.

Is het iets voor jou om daaraan mee te werken? Wil je bekijken of het iets voor je is
om een handje te helpen, neem dan contact op met Sheldon. Het is super ontspan-
nend en een uitstekende bezigheid om je hoofd leeg te maken.

Voor aanmelden, mail naar Sheldon opsse@bredaairport.eu of bel 06-40059184.
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